di PAOLO POSSAMAI

utto R’dﬂa del mare, a Tri-

I este. Ma questo racconto

@ stato a lungo ovattato,

in una sorta di negazione identi-

taria. Negazione che contiene

anche una chiusura alla speran-

za, alla costruzione di futuro. Fu-

turo che non pubd essere impalca-

to che sulla storia e sulla consa-
pevolezzadisé.

Una modalita chiave del rac-
conto che ogni citta di sé propo-
ne attiene al sisterna dei musei.
Non parliamo di muti depositi,
ma di luoghi capaci di narrare e
anzi - nel caso di Trieste - di evo-
care il fascino di una storia del
tutto peculiare. Esattamente
quel che tra il carso e il mare
manca. Direte che di musei ve
ne sono fin troppi. Esatto. Trop-
pi, muti, scassati quanto alla se-
de o all'allestimento. Assenza di
progetto. E soprattutto manca
"il" museo che contiene il seme
da cui s'¢ sprigionata la vita cul-
turale, economica, sociale e fi-
nanco sportiva o0 gastronornica
di Trieste. Parlo del museo del
mare, anzi meglio della marine-
ria. Che & il vero museo della cit-
t3, aTrieste.

In una campagna elettorale
dominata per ora da vacui di-
scorsi sugli schieramenti, e nient'
affatto avviata a affrontare quale
destino Trieste pud plausibil-
mente rivendicare, mi interessa
porre laquestione del museo del-
la marineria. Direte che & tema
marginale, a suo modo elitario.
Ma non & affatto cosl. La propo-
sta di un sistera museale appro-
priato ha a che fare con la cresci-
ta di una leva economica fonda-
mentale qual &il turismo. Lacre-
azione di un museo della mari-
neria implica la elaborazione di

nsiero, di una gerarchia di
quel che conta: il porto, le infra-
strutture, il lavoro, le imprese
che vi operano, i servizi che ruo-
tano attorno, la cantieristica, gli
artigiani che si dedicano al refit-
ting, ma anche gli eventi conno-
tanti Trieste, il recupero di Porto
Vecchio soprattutto, magari un
Acquario chiamato come tale (e
non ridicolmente Parco del ma-
re, che sembrauna Gardaland di
acquasalata).

Va da sé che, per concepire e
promuovere il museo del mare
(e della marineria), occorre met-
tere in sequenza una serie di tas-
selli, di passi ordinati. Ma il pri-
mo tra tutti, a mio avviso, attiene
alla convocazione di quanti di-
spongono di un pezzo del patri-
monio. Disiecta membra, direb-
bero i latini. Insomma: pezzi
sparpagliati. E dunque, nella
frammentazione, risulta impos-
sibile percepire il tono e il valore
delle collezioni unitariamente in-
tese. Ci sono di mezzo di sicuro
le pubbliche istituzioni, in pri-
mis Comune di Trieste e Autori-
ta portuale, assieme all'lstituto
Nautico e all'universita. Ma non
sono di poco conto nemmeno i
patrimoni che fanno capo a im-
prese private come Generali, Fin-

;

on la “Festa sul mare”
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cantieri, ex Lloyd Adriatico-Ras
(oggi Allianz), Modiano, e una
miriade di cultori di storia della
marineria. Tutti da convocare al-
la creazione di una Fondazione
museale ad hoc, vera casa comu-
ne. Toccherebbe al Comune rive-
derein radicel'impianto dei pro-
pri musei, a partire ovwiamente
dal bistrattato museo del mare
all'ex Lazzaretto di Campo Mar-
zio. Proviamo poi a immaginz

il pontone Ursus inserito in un
percorso espositivo. Proviamo a
tirar fuori dalle cantine quel che
I'Autorita portuale fa marcire all'
ex Arsenale del Lloyd. Proviamo
achiedere a Fincantieri di mette-
re adisposizione di tuttil'esito di
una storiasecolare, e che ha fat-
to grande il nome di Trieste e
della cantieristica italiana nel
mondo. Proviamo a riprendere
il filo con la Marina Militare,
che aveva destinato a Trieste il
sottomarino "Fecia di Cossa-

to.

Mi & capitato in questi ultimi
mesi di ragionare con i princi-
pali rappresentanti delle istitu-
zioni - dal governo centrale al
Comune di Trieste, attraverso
la Regione - e con i maggiori
protagonisti dell'economia e
della cultura in Friuli Venezia
Giulia a proposito della costru-
zione di un festival provvisoria-

mente battezzato "Festa del
mare". Nulla di effimero. Per-
ché al centro di questa ipotesi
di lavoro stava - e tuttora resta
per quanti vorranno riflettervi -
appunto la questione dell'iden-
tita e della consapevolezza del-
la peculiarita della storia di Tri-
este; da tale premessa pud sca-
turire la costruzione di un futu-
ro coerente, un disegno di svi-
luppo che faccia tesoro della
storia (e non la neghi e la fram-
menti).

La "Festa del mare" non

avrebbe solo il fine di condurre
a riflessione Trieste su se stes-
sa, ma potrebbe essere un
evento potenzialmente di gran-
de impatto anche per un pub-
blico non locale. E potrebbe di-
venire un altro magnete, accan-
to e oltre la Barcolana ottobri-
na. Chiamare a comune deno-
minatore la storia del mare si-
gnifica qui convocare le diverse
sfaccettature che compongono
la cultura del navigare e del vi-
vere sul mare: dall'economnia al-
la sociologia, dalle discipline

Inalto, il
pontone Ursus,
esempio unico
diarcheologia
industriale
marittima. A
sinistra, la
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sportive alla gastronomia, dalla
letteratura alla ricerca scientifi-
ca, dalla cinematografia al dirit-
to, dalla poesia alle arti figurati-
ve. E a Trieste con declinazioni
del tutto specifiche. Vi propon-
go un esempio che non richie-
de alcuna enfasi. La "festa del
mare" potrebbe essere richia-
mata come modalita di raccon-
to pure a Genova o a Venezia, a
Palermo o a Napoli. Ogni citta
di mare pud immaginare di
proporre reading teatrali di te-
sti letterari dedicati al mare e ai

viaggi/reportage. Ma Trieste
pud chiamare alla scena scritto-

ri di primissimo piano come
Claudio Magris, Mauro Covaci-
ch, Paolo Rumiz, Pietro Spirito,
Federica Manzon, Veit Heini-
chen che al mare hanno dedi-
cato pagine di grande fortuna
traun eubblico vasto e eteroge-
eo. Non ne deriva in alcun
modo una pretesa autarchica o
una attitudine provincialistica,
poiché nel confronto e nella
convocazione di esperienze su
scala internazionale la vicenda
di Trieste risalterebbe oltremo-
do connotata e valorizzata.
Solo il tema del mare pud
spiegare la presenza tra Trieste
eMonfalcone del principale co-
struttore mondiale di navi da
crociera, oppure la nascita qui
delle maggiori compagnie assi-
curative italiane e di primari
operatori della filiera del caffe
(come Illy e Pacorini), ma an-
che le stesse specializzazioni
assunte dal sistema della ricer-
ca polarizzato su Universita,
Sissa, Ictp, Ogs, Area Science
Park. Giuseppe Van Ressel ha
inventato a Trieste nel 1826
l'elica di propulsione. Il Lloyd
Triestino dalla seconda meta
del XIX secolo & stata la pil
grande Compagnia di naviga-
zione del Mediterraneo e Trie-
ste era il maggiore porto dell’
Impero asburgico. Carl Wey-
precht, che di Trieste si ritene-
va cittadino, nel 1872-1874 ha
comandato la Spedizione Pola-
re che ha scoperto la Terra di
Francesco Giuseppe: fu la pri-
ma spedizione polare a com-
prendere marinai dell'Adriati-
co (triestini, istriani, fiumani e
dalmati), e con lingua ufficiale
I'italiano. Il presente &legato al-
le radici della storia, radici pro-
fonde e estese. Ma che non so-
no affatto note a tutti, nemme-
no a Trieste, e di sicuro nient'af-
fatto evidenti agli occhi di chi
triestino non &. Rieccoci alla
questione della identita e della
riconoscibilita.
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